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บทที่ 6 
สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

  
6.1  สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 
 
  บริษัทที่ปรึกษาได้ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมสะพานข้ามคลองดู อำเภอละงู จังหวัดสตูล 
รอบปีที่ 2 มีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น 360 วัน เริ่มปฏิบัติงานตั้งแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2564 จนถึง
วันที่ 26 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 สำหรับสถานะของโครงการทางกรมทางหลวงชนบทได้ว่าจ้างบริษัท บริษัท วนิชชัย
ก่อสร้าง (1979) จำกัด เป็นบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ เร่ิมสัญญาวันที่ 1 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 จนถึงวันที่ 
11 มีนาคม พ.ศ. 2566 รวมระยะเวลาก่อสร้าง 1,045 วัน ปัจจุบันโครงการอยู่ในระยะก่อสร้าง 
  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างของโครงการ สามารถสรุปผลการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการและข้อเสนอแนะต่อโครงการมีรายละเอียดดังนี้ 
 
6.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง 
 
  1) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง 
   สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด 155 
มาตรการ (ตารางที่ 6.1.1-1) แบ่งเป็น 
   - มีมาตรการที่ปฏิบัติ         143 มาตรการ  
   - มีมาตรการที่อยู่ระหว่างดำเนินการ    2  มาตรการ  
   - มีมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้                   10  มาตรการ  
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ตารางที่ 6.1.1-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
จำนวน 

(มาตรการ) 
ผลการปฏบิัต ิ

⚫       
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ         
 1) สภาพภูมิประเทศ 1 1 - - - - - - 
 2) ทรพัยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 2 2 - - - - - - 
 3) คุณภาพอากาศ 7 7 - - - - - - 
 4) ระดับเสียง 12 10 - - - 2 - - 
 5) ความสั่นสะเทือน 2 2 - - - - - - 
     6) คุณภาพน้ำ 21 21 - - - - - - 
     7) การกัดเซาะและการตกตะกอนดิน 3 3 - - - - - - 

รวม 1. 48 46 - - - 2 - - 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ         
 1) นิเวศวิทยาทางน้ำ 6 6 - - - - - - 
 2)   ทรัพยากรป่าชายเลนและสัตว์ป่า 17 15 - 2 - - - - 

รวม 2. 23 21 - 2 - - - - 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์         
 1) การใช้ประโยชน์ที่ดิน 4 4 - - - - - - 
 2) ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 5 5 - - - - - - 
     3)   การคมนาคมขนส่ง 20 18 - - - 2 - - 

รวม 3. 29 27 - - - 2 - - 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต         
 1) สภาพเศรษฐกิจและสังคม 16 14 - - - 2 - - 
 2) การโยกย้ายและการเวนคืน 1 1 - - - - - - 
 3) การสาธารณสขุและความปลอดภัย 31 29 - - - 2 - - 
 4)  แหล่งท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ 4 2 - - - 2 - - 

รวม 4. 52 46 - - - 6 - - 
5. มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 3 3 - - - - - - 

5. 3 3 - - - - - - 
รวม 1.+2.+3.+4.+5 155 143 - 2 - 10 - - 

หมายเหตุ : ⚫ มาตรการที่ปฏิบัติ    มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ    มาตรการที่อยู่ระหว่างดำเนินการ  มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  
   มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้  มาตรการที่ปฏิบัติไม่ได้   มาตรการที่ปฏิบัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
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   (1) รายละเอียดของมาตรการที่อยู่ระหว่างดำเนินการติดต่อประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
และ/หรอืในขั้นเตรียมเอกสารมี 2 มาตรการ มีดังนี้ 
 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการทีอ่ยู่ระหว่างดำเนินการ สาเหตุ 

1. ทรัพยากรป่า
ชายเลนและ
สัตว์ป่า 

1. ปลูกป่ าเพื่ อทดแทนพื้ น ท่ีป่ า ท่ีสูญ เสี ย ไป 
(สูญเสีย 3.6 ไร่) เพื่อรักษาระบบนิเวศของ
พื้นท่ีป่าชายเลน โดยกำหนดพื้นท่ีให้ปลูกป่า
ทดแทน จำนวน 72 ไร่ ในบริเวณพื้นท่ีเลนงอก 
จำนวน 66 ไร่ รวมกับพื้นท่ีป่าในแนวกันชน 
จำนวน 6 ไร่ และให้กรมทางหลวงชนบท 
จัดตั้งงบประมาณให้กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝั่งเป็นผู้ดำเนินการปลูกป่าชายเลน 

- กรมทางหลวงชนบทยังไม่ถึ งพื้น ท่ี และเวลา
ดำเนินการปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสีย
ไปจากการก่อสร้างโครงการ 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับโอน
งบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรมทางหลวง
ชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม พ.ศ. 
2565 

 
2.  ปลูกป่าเพื่อไปทดแทนพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสียไปเพื่อ

ปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อมให้คงอยู่รักษา
ระบบนิเวศของพื ้นที่ป่าไม้ให้คงไว้ โดยกรม
ทางหลวงชนบทต้องประสานงานกับหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องในพื้นท่ี ได้แก่ องค์การบริหารส่วน
ตำบลแหลมสน สถานีพัฒนาทรัพยากรป่าชาย
เลนท่ี 36 รวมถึงประชาชนในพื้นท่ีโครงการ 
คือ หมู่บ้านตันหยงละไน้ และบ้านสุไหงมูโซ๊ะ
และหมู่บ้านใกล้เคียง ได้แก่ หมู่บ้านบุฌบย
และบ้านตูแตนหรำ มีส่วนร่วมในการใช้ประโยชน์
พื้นท่ีป่าชายเลน ซ่ึงคาดว่าหากมีโครงการฯ 
เกิดขึ้นจริงการเดินทางเข้าไปใช้ประโยชน์พื้นท่ี
ป่าชายเลนสามารถเข้าไปได้อย่างสะดวกมาก
ขึ้น ดังน้ันจึงต้องมีมาตรการและอาศัยความ
ร่วมมือจากทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง  

- กรมทางหลวงชนบทยังไม่ถึ งพื้น ท่ีและเวลา
ดำเนินการปลูกป่าเพื่อทดแทนพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสีย
ไปจากการก่อสร้างโครงการ 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับโอน
งบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรมทางหลวง
ชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม พ.ศ. 
2565 
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   (2) รายละเอียดของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ไม่สามารถประเมินได้ 10 
มาตรการ ดังนี้ 
 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม มาตรการไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
1. ระดับเสียง 1. กำหนดให้มีการติดตั้ งรั้วทึบชั่วคราวใน

ระหว่างการก่ อสร้างเพื่ อป้ องกั น เสีย ง
รบกวนในบริเวณพื้นท่ีหน้ามัสยิดอัลมุตตกีน 
กม.ท่ี 3+106 จุดสิ้นสุดโครงการฝั่งบ้าน
สุไหงมูโซ๊ะ 

-  จากการสำรวจแนวถนนโครงการท่ีจะใช้
ก่อสร้างจริง พบว่า จุดสิ้นสุดโครงการอยู่ท่ี 
กม.3+061.97 

 

2.  กำหนดให้มีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราวใน
ระหว่างการก่อสร้างเพื่อป้องกันเสียง
รบกวนในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีผ่านชุมชน 
โดยกำหนดให้ติดตั้งรั้วชั่วคราวบริเวณ 
กม.ที่ 3+106 จุดสิ้นสุดโครงการฝั่งบ้าน
สุไหงมูโซ๊ะ หน้ามัสยิดอัลมุตตกีน เพื่อ
ป้องกันผลกระทบด้านเสียงในระหว่างการ
ก่อสร้าง โดยกำหนดให้ติดตั้งให้แล้วเสร็จ 
ก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง ซ่ึงทางผู้  
ออกแบบประเมินว่าจะใช้ระยะเวลา
ประมาณ 720 วัน ในการก่อสร้าง สำหรับ
การป้องกันผลกระทบท่ีเกิดจากเสียงน้ัน 
กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างควบคุมการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ในการทำงาน (จป.) หรือทางวิศวกรรม
สิ่งแวดล้อมให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ ไขผลกระทบด้านเสียงอย่ าง
เคร่งครัด 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงพื้นท่ีและเวลา
ดำเนินการก่อสร้างบริเวณพื้นท่ีหน้ามัสยิด 
อัลมุตตกีน กม.ท่ี 3+061.97 จุดสิ้นสุด
โครงการฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 

2. การคมนาคมขนส่ง 3. มีการทำทางเบี่ยงเพื่อให้สามารถเข้าไปใช้
ถนนด้านในได้เพื่อให้ประชาชนในท้องถิ่น
สามารถสัญจรได้ตามปกต ิ

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่กีดขวางเส้นทางของ
ประชาชนท่ีจะข้ามไปยังบ้านสุไหงมูโซ๊ะทาง
ผู้รับเหมาก่อสร้าง จึงยังไม่มีความจำเป็นใน
การทำทางเบี่ยงเพื่อให้ประชาชนใช้สัญจร 

4.   การก่อสร้างทางบริการช่วงท่ีเป็นจุดเชื่อมต่อ
กับถนนท้องถิ่น จะต้องมีการทำทางเบี่ยง
เพื่อให้สามารถเข้ าไปใช้ถนนด้านในได้  
เพื่อให้ประชาชนในท้องถิ่นสามารถสัญจร
ได้ตามปกต ิ

- ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่มีการก่อสร้างทาง
เชือ่มและทางแยก 
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ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม มาตรการไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
3.   สภาพเศรษฐกิจและสังคม 5. การก่อสร้างในช่วงท่ีเป็นการเชื่อมหรือ

ทางแยกจะต้ องจัดให้ มี ทาง เข้ า-ออก
ชั่วคราว และควบคุมไม่ให้มีการกองวัสดุ
ก่อสร้างกีดขวางทางเข้า-ออก 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาก่อสร้างทาง
เชือ่มและทางแยก  

 6.  ต้องมีการแจ้งให้ผู้ใช้เส้นทางทราบล่วงหน้า
ในกรณีท่ีต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมี
การดำเนินการใดๆ ท่ีเป็นอุปสรรคของการ
สัญจรปกติและต้องติดตั้งป้ายชี้แจงเพื่อให้
สามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นท่ีจะ
สะดวกกว่า 

-  ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้องปิดช่องทาง
สัญจรเดิมหรือมีการดำเนินการใดๆ ท่ีเป็น
อุปสรรคของการสัญจรปกต ิ

4.   สาธารณสขุและความปลอดภัย 7.  ต้องจัดทำป้ายสัญญาณแสดงขอบเขตพื้นท่ี
ก่ อสร้ างและประชาสัมพั นธ์ผ่ านสื่ อ
ประเภทต่างๆ (เช่น ป้ายประชาสัมพันธ์ 
แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ท้องถิ่น วิทยุชุมชน 
ฯลฯ) เพื่อให้ประชาชนหรือผู้สัญจรผ่าน
ไป-มาได้รับทราบกรณีจะมีการปิดกั้น
เส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ เพื่อรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ หรือ
เคลื่อนย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต ฯลฯ 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้องปิดกั้น
เส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ เพื่อรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่หรือ
งานวางคานคอนกรีต ฯลฯ 

 8.   จัดทำป้ายสัญญาณเพื่อแสดงพื้นท่ีก่อสร้าง
และมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
ทราบกรณีท่ีจะมีการปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้
สัญจรปกติเพื่อเคลื่อนย้ายวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างขนาดใหญ ่

-  ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีจำเป็นต้องปิด
กั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติเพื่อเคลื่อนย้าย
วัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ ่ 

5. แหล่งท่องเท่ียวและสุนทรียภาพ 9.  กำหนดให้ผู้รับจ้างจัดทำทางชั่วคราวและ
ป้ายบอกทางในบริเวณท่ีเป็นทางแยกไป
ยังแหล่งท่องเท่ียวต่างๆ 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาและพื้นท่ี
ทำทางชั่วคราวและป้ายบอกทาง เน่ืองจาก
กิจกรรมการก่อสร้างไม่ปิดกั้นเส้นทางเดินรถ
ของผู้ใช้รถใช้ถนนท่ีจะเดินทางไปยังแหล่ง
ท่องเท่ียวในพื้นท่ี 

 10.   หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องทำ
การปรับสภาพพื้นท่ีบริ เวณท่ีก่อสร้าง 
รวมท้ังบริเวณกองวัสดุก่อสร้าง โรงผสม
คอนกรีต สำนักงานควบคุมงานและ
บริเวณบ้านพักคนงานให้กลับคืนสภาพ
ธรรมชาติ ไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างเหลือ
ท้ิงไว้ตามแนวเส้นทาง 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาและพื้นท่ีปรับ
สภาพพื้นท่ี เน่ืองจากอยู่ระหว่างก่อสร้าง 
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6.1.2 สรุปผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการใน 
  ระยะก่อสร้าง 
   
  ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ตามมาตรการที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในช่วงระยะ
ก่อสร้าง มีมาตรการที่ต้องปฏิบัติทั้งสิ้น 9 แผน 50 มาตรการ สรุปผลการปฏิบัติตามตามแผนปฏิบัติการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด 50 มาตรการ (ตารางที่ 6.1.2-1) แบ่งเป็น 
  - มีมาตรการที่ปฏิบัติ      43 มาตรการ  
  - มีมาตรการที่อยู่ระหว่างดำเนินการ    2  มาตรการ 
  -     มีมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     1  มาตรการ  
  - มีมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้          4  มาตรการ  
 
ตารางที่ 6.1.2-1 สรุปผลการปฏิบตัิตามแผนปฏบิัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
    ในระยะก่อสร้าง 
 

แผนปฏิบตัิการ 
จำนวน 

(มาตรการ) 
ผลการปฏบิัต ิ

⚫       
1)  แผนปฏิบัติการจัดการจราจรและการประชาสัมพันธ ์

ในระยะก่อสร้าง 
22 18 - - - 4 - - 

2)  แผนปฏิบัติการป้องกันและลดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผวิดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

7 7 - - - - - - 

3)  แผนปฏิบัติการควบคุมการปนเปือ้นของน้ำมันและของเสียลงสู่
แหล่งน้ำ 

7 7 - - - - - - 

4)   แผนปฏิบัติการป้องกันการบุกรุกพื้นที่ปา่ชายเลน 1 - -   1 - - - - 
5)  แผนปฏิบัติการฟื้นฟูสภาพปา่ชายเลนและลดผลกระทบ 

ต่อทรัพยากรสัตว์ป่า 
1 - - 1 - - - - 

6)  แผนปฏิบัติการด้านการชะล้างพังทลายของดินและตะกอนดิน 4 3 - - 1 - - - 
7)  แผนปฏิบัติการป้องกันปัญหาการคมนาคมทางน้ำ 2 2 - - - - - - 
8)  แผนปฏิบัติการควบคุมน้ำทว่มและการระบายนำ้ 4 4 - - -  - - 
9)  แผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องทุกข์ของประชาชน 2 2 - - -  - - 

รวม 50 43 - 2 1 4 - - 
หมายเหต ุ: ⚫ มาตรการที่ปฏบิัติ    มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการที่อยู่ระหวา่งดำเนินการ 
    มาตรการที่ปฏบิัติไม่ครบถ้วน   มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได ้  มาตรการที่ปฏบิัติไม่ได ้  
    มาตรการที่ปฏบิัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
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  1)  รายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มาตรการที่อยู่ระหว่าง
ดำเนินการติดต่อประสานงานหน่วยงานที่เก่ียวข้อง และ/หรือในขั้นเตรียมเอกสารมี 2 มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการทีอ่ยู่ระหว่างดำเนินการ หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการป้องกันการ

บุกรุกพืน้ท่ีป่าชายเลน 
1.  หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จกำหนดให้มี

การปลูกป่าทำแนวกันชน (Buffer Zone) 
ระหว่างแนวเส้นทางโครงการและพื้นท่ีป่า
ชายเลนสมบูรณ์ โดยกำหนดแนวกันชน
ห่างจากแนวเขตทางโครงการออกไปข้าง
ละ 5 เมตร ท้ัง 2 ฝั่ง คิดเป็นพื้นท่ีป่าชายเลน
เป็นแนวกันชนท้ังหมดประมาณ 6 ไร่ โดย
กรมทางหลวงชนบทต้องประสานงานกับ
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ ง ใน
เรื่องของการจัดสรรงบประมาณให้กรม
ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งในฐานะ
หน่วยงานผู้รับผิดชอบในการปลูกป่าชายเลน 
และกำหนดพันธุไ์ม้ท่ีจะปลูก เช่น ต้นโกงกาง 
ถั่วขาว เป็นต้น รวมถึงการร่วมมือกับชุมชน
และหน่วยงานในท้องถิ่น เช่น องค์การ
บริหารส่วนตำบลแหลมสน สถานีพัฒนา
ทรัพยากรป่าชายเลนท่ี 36 (กรมทรัพยากร
ทางทะเลและชายฝั่ง 

- โครงการอยู่ระหว่างการก่อสร้าง คาดว่าจะ
ก่ อสร้ างแล้ วเสร็ จตามแผนงานก่อสร้ าง 
ประมาณ 11 มีนาคม พ.ศ. 2566 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับ
โอนงบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรม
ทางหลวงชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 
มีนาคม พ.ศ. 2565 

2. แผนปฏิบัติการฟื้นฟูสภาพป่า
ชายเลนและลดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรสัตว์ป่า 

1. ดำเนินการปลูกป่าชายเลนบริเวณ ท่ีมี
สภาพพื้นท่ีน้ำทะเลท่วมถึง มีกระแสน้ำ
ขึ้น-น้ำลง ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีเหมาะสมกับพืช
ท่ีอยู่ ในป่าชายเลน ได้แก่ ต้นโกงกางเล็ก 
ถั่วขาว และแสม เป็นต้น ท้ังน้ีมีการเสนอ
ให้กรมทางหลวงชนบท จัดตั้งงบประมาณ
เพื่อดำเนินการปลูกป่าชายเลนประสาน
การปลูกป่าชายเลนกับกรมทรัพยากรทาง
ทะเลและชายฝั่ง ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีมีพันธกิจ
ในด้านน้ีโดยตรง และมีบุคลากรท่ีเชี่ยวชาญ
ในการฟื้นฟูและบำรุงรักษาพื้นท่ีป่าชายเลน
เป็นผู้ร่วมดำเนินการปลูกป่าชายเลนในครั้ง
น้ี เพื่อให้การดำเนินงานมีความถูกต้องตาม
หลักวิชาการ และเป็นไปตามกรอบแผนงาน
การฟื้นฟูพ้ืนท่ีป่าชายเลนของกรมทรัพยากร-
ทางทะเลและชายฝั่ง รวมถึงประสานกับ
กรมป่าไม้ในการร่วมกิจกรรมปลูกป่าและ
ตรวจตราพื้นท่ีป่า 

- กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งได้รับ
โอนงบประมาณปลูกป่าทดแทน จากกรม
ทางหลวงชนบทเรียบร้อยแล้ว เมื่อวันท่ี 30 
มีนาคม พ.ศ. 2565 
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  2) รายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 1 
มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏบัิติการ มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการด้านการชะล้าง

พังทลายของดินและตะกอน
ดิน 

1. ผู้รับเหมาจัดทำรางรับน้ำรอบๆ พื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้น้ำไหลบ่าจากบริเวณ
ภายนอกเข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้าง ซ่ึงรางรับต้อง
มีการบดอัดให้แน่นเพื่อให้มีความเสถียร
มากท่ีสุด และขุดบ่อดักตะกอนขนาด 
1.00x1.00 เมตร ไว้ทุก 100 เมตร เพื่ อ
ป้องกันไม่ ให้ตะกอนออกไปจากบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้าง รวมท้ังต้องขุดออกเป็นประจำ 
เมื่อตะกอนสูงขึ้นประมาณ 50% ของบ่อ
ดักตะกอน 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดทำรางริมน้ำทางในช่วง
พื้น ท่ีก่อสร้าง กม .0+000 ถึง กม .1+100 
เพื่อไม่ให้น้ำไหลบ่าจากบริเวณภายนอกเข้า
สู่พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ได้ขุดบ่อดักตะกอนขนาด 
1.00x1.00 เมตร ไว้ทุก 100 เมตร แต่ใช้บ่อดิน
ช่ัวคราวขนาดกว้าง 5.0 เมตร ยาว 12.0 เมตร 
ลึก 1.0 เมตร รองรับน้ำจากด้านข้างถนน  

   
  3) รายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ไม่สามารถประเมินได้ 4 
มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการจัดการ

จราจรและการประชา-
สัมพันธ์ในระยะก่อสร้าง 

1.  กำหนดแผนการดำเนินงานก่อสร้างถนนและสะพานให้มี
ความละเอียดชัดเจนและให้ระบุช่วงเวลาท่ีต้องมีการปิด
กั้นการจราจรเพื่อขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างแต่ละ
ประเภท (เสาเข็มหรือคานคอนกรีตขนาดใหญ่) หรือการ
เคลื่อนย้ายเครื่องจักรกลขนาดใหญ่หรือกิจกรรมการ
ก่อสร้างอื่นๆ รวมถึงความถี่ในการดำเนินการดังกล่าวใน
แต่ละเดือนจนกระท่ังเสร็จสิ้นระยะการก่อสร้าง (48 เดือน) 
โดยให้ใช้แบบฟอร์มตัวอย่างที่มีรายละเอียดดังนี้ 

ประเภท
ของงาน 

พื้นท่ีท่ีมี 
การปิดการจราจร 

ระยะเวลาดำเนินการ 
วัน/เดือน/ปี ช่วงเวลา (น.) 

1.     
2.     
3.     
4.     
5.     

 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ  
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 2.   ต้องจัดประชุมร่วมกันระหว่างกรมทางหลวงชนบท และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง (จังหวัดหรืออำเภอ) ในการจัดเตรียม
แผนการปิดกั้นการจราจรเพื่อการขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ
กิจกรรมการก่อสร้างอื่นๆ ก่อนล่วงหน้าเป็นเวลา 1 เดือน 
โดยต้องมีการประชุมทุกๆ เดือนเพ่ือวางแผนหรือปรับปรุง
แก้ ไขข้อบกพร่องจากการดำเนินงานท่ีผ่านมาและ
วางแผนป้องกันแก้ไขปัญหาสภาพการจราจรที่จะเกิดขึ้น
จากกิจกรรมต่างๆ ในอีก 1 เดือนล่วงหน้า ซ่ึงต้องมีตัวแทน
จากหน่วยงานต่างๆ ดังน้ี 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ  
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 - กรมทางหลวงชนบท ได้แก่ คณะกรรมการตรวจการจ้าง 
นายช่างแขวงการทางสตูล และบริษัทวิศวกรทีป่รึกษา 
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แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
 - บริษัทผู้รับจ้าง ได้แก่ ผู้อำนวยการโครงการ ผู้จัดการ

โครงการ วิศวกรควบคุมงานก่อสร้าง และตัวแทนผู้ขับขี่
ยานพาหนะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

 

 - สำนักงานตำรวจแห่ งชาติ  ได้แก่  ผู้กำกับการสถานี
ตำรวจภูธร 

 

 3. ในการประชาสัมพันธ์ต้องแจ้งให้ผู้ใช้เส้นทางทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 7 วัน ก่อนท่ีจะปิดกั้นการจราจรเพื่อประกอบ
กิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ หรือการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง ซ่ึงเน้ือหาต่างๆ ท่ีใช้ประชาสัมพันธ์อย่างน้อย
ต้องประกอบด้วย 

- บริเวณท่ีมีการก่อสร้างหรือปิดกั้นเส้นทางจราจรหรือการ
ขนส่งที่สำคัญ และระยะเวลาดำเนินการ 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างที่ต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ  
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 - กิจกรรมการก่อสร้างท่ีตอ้งดำเนินการและมีผลกระทบต่อ
สภาพการจราจร 

 

 - เสนอแนะข้อมูลสภาพการจราจรให้แก่ผู้ใช้เส้นทางเพื่อ
ความปลอดภัยในการขับขี่ยานพาหนะ 

 

 - เส้นทางหลีกเลี่ยงท่ีใช้เดินทางทดแทนเส้นทางท่ีมีการ
ก่อสร้าง เบอร์โทรศัพท์สถานท่ีติดต่อ รายชื่อเจ้าหน้าท่ี
ผู้เกี่ยวข้องท่ีสามารถให้ประชาชน/ผู้ใช้เส้นทางมีส่วนร่วม
ในการเสนอแนะข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์ต่อการก่อสร้าง
โครงการ 

 

 4. ประสานกับตำรวจจราจรในท้องท่ีในระหว่างการขนย้าย
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ในระยะการก่อสร้าง
โครงการ 

-   ปัจจุบันไม่มีกิจกรรมการขนส่ง
วัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ เข้ามาใน
พื้นท่ี 

 
6.2  สรปุผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 
  การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างจะดำเนินการติดตามตรวจสอบในปัจจัย
สิ่งแวดล้อมทั้งหมด 10 มาตรการ ได้แก่ 
  1) มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
  2) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
  3) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 
  4) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
  5) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
  6) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม 
  7) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
  8) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
  9) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ำ 
      10) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน 
         สรุปผลการศึกษามีรายละเอียดดังนี้ 
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6.2.1 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน 
   โครงการได้รับอนุญาตเข้าศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
ตามมาตรา 17 แห่งพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 จากกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง
ตามหนังสือเลขที่ 0406/3598 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2563 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณ
พื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี คือ สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 
คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพาน
ประมาณ 500 เมตร จำนวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ดัชนีที่ตรวจวัด ได้แก่ อุณหภูมิ ความเป็นกรด-ด่าง 
ความเค็ม ความขุ่น ออกซิเจนละลายน้ำ ความสกปรกในรูปบีโอดี ปริมาณสารแขวนลอย ฟอสเฟส ไนเตรท น้ำมัน
และไขมัน แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม โดยดำเนินการเก็บตัวอย่าง ครั้งที่ 1 
เมื่อวันที่ 10 กันยายน พ.ศ. 2564 เป็นตัวแทนคุณภาพน้ำผิวดินในช่วงฤดูฝน และคร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2565 เป็นตัวแทนคุณภาพน้ำผิวดินในช่วงฤดูแล้ง ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า น้ำมีอุณหภูมิ 
28.60-29.10 องศาเซลเซียส ความเป็นกรด-ด่าง 7.90-8.30 ความเค็ม 22.00-26.00 ส่วนในพันส่วน ความขุ่น 
3.70-34.9 เอ็นทียู ออกซิเจนละลายน้ำ 5.80-7.60 มิลลิกรัม/ลิตร ความสกปรกในรูปบีโอดี 1.0-3.7 มิลลิกรัม/ลิตร 
สารแขวนลอย 61-128 มิลลิกรัม/ลิตร ฟอสเฟต น้อยกว่า 0.001 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรทน้อยกว่า 0.04 มิลลิกรัม/
ลิตร น้ำมันและไขมัน น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 230-490 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มน้อยกว่า 1.8-490 มิลลิกรัม/100 มิลลิลิตร 
   สรุปผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง และสถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร มีคุณภาพน้ำ
จัดอยู่ในแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 และประเภทที่ 4 แหล่งน้ำที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถ
เป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และใช้เพือ่การเกษตรและอุตสาหกรรม เพราะมีค่าบีโอดีอยู่ระหว่าง 2.0-4.0 มิลลิกรัม/ลิตร 
สำหรับสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร มีคุณภาพน้ำจัดอยู่ในแหล่งน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 3 ประเภทที่ 4 และประเภทที่ 5 เป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถ
เป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภค ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ทั่วไปและสามารถนำน้ำนั้นไปใช้ประโยชน์เพื่อการเกษตรและอุตสาหกรรมและการคมนาคมได้  
   ดังนั้นจะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างโครงการไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำในคลองดู และ
คลองย่านซื่อ เนื่องจากยังไม่มีกิจกรรมก่อสร้างบริเวณริมตลิ่งและในคลองด ู
   
  2) การติดตามตรวจสอบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ 
   โครงการได้รับอนุญาตเข้าศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
ตามมาตรา 17 แห่งพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 จากกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ตาม
หนังสือเลขที่ 0406/3598 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2563 การติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำบริเวณพื้นที่
โครงการ จำนวน 3 สถานี คือ สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่  2 คลองดู
ด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 
500 เมตร จำนวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ดัชนีที่ตรวจวัด ได้แก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดิน โดยดำเนินการเก็บตัวอย่าง ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 10 กันยายน พ.ศ. 2564 เป็นตัวแทนนิเวศวิทยา



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 6-11  

ทางน้ำในช่วงฤดูฝน และคร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2565 เป็นตัวแทนนิเวศวิทยาทางน้ำในช่วงฤดูแล้ง 
ผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำ พบว่า 
   (1) แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) พบ 24-43 ชนิด มีความหนาแน่นรวมเท่ากับ 16,380,000-
175,972,000 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร สำหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพมีค่าเท่ากับ 0.70-2.42 เมื่อนำมา
เปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris สามารถประเมินได้ว่า แหล่งน้ำนั้น 
มีความเหมาะสมต่อการเจริญเติบโตของแพลงก์ตอนพืช 
   (2) แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) พบ 2-6 ชนิด มีความหนาแน่นรวมทั้งหมดเท่ากับ 20,000-
216,000  หน่วย/ลูกบาศก์เมตร สำหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพมีค่าเท่ากับ 0.68-1.54 เมื่อนำมา
เปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris สามารถประเมินได้ว่า แหล่งน้ำนั้นมี
คุณสมบัติที่แพลงก์ตอนสัตว์จะอาศัยอยู่ได้ 
   (3) สัตว์หน้าดิน (Benthos) พบ 2-4 ชนิด มีความหนาแน่นรวมเท่ากับ 30-60 ตัว/ตารางเมตร 
สำหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ มีค่าเท่ากับ 0.69-1.39 เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลาย
ทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris ประเมินได้ว่าแหล่งน้ำนั้นมีคุณสมบัติที่สัตว์หน้าดินจะอาศัยอยู่ได้ 
   สรุปผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 
คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ำที่มีคุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัย
ของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน ยกเว้นผลการวิเคราะห์แพลงก์ตอนสัตว์ในสถานีที่ 1 และ 2 
เป็นแหล่งน้ำที่ไม่เหมาะสมสำหรับการอยู่อาศัยของแพลงก์ตอนสัตว์ เนื่องจากพบแพลงก์ตอนสัตว์เพียง 2 ชนิด 
ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำในคลองดูและคลองย่านซื่อ 
 
6.2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
 
  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ จำนวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ดำเนินการตรวจวัดค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ครั้งที่ 1 ตัวแทนฤดูฝน ช่วงวันที่ 
9-12 กันยายน พ.ศ. 2563 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 6-9 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2564 ผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 0.025-0.043 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละออง
ขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 0.008-0.029 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร สรุปผลการ
ตรวจวัดคณุภาพอากาศตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ 
และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ทุกดัชนีตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547  
  ดังนั้น จะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
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6.2.3 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านระดับเสียง 
 
  ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และ
ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ 90 (L90) ของแต่ละสถานี ซึ่งเป็นสถานีตรวจวัดเดียวกับสถานีตรวจวัดอากาศ ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 48.3-57.8 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) 54.4-63 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) 41.1-55.4 เดซิเบล (เอ) เมื่อนำผล
การตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกำหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ) พบว่า ทั้ง 3 สถานี ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด  
  ดังนั้น จะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนในพื้นที่   
  
6.2.4 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
 
  ผลการตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือนของแต่ละสถานีซึ่งเป็นสถานีตรวจวัดเดียวกับสถานีตรวจวัด
อากาศ ผลการตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือนพบว่า มีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.250-
4.800 มิลลิเมตร/วินาที และมีค่าความถี่อยู่ในช่วงตรวจไม่พบแรงสั่นสะเทือน-มากกว่า 100 เฮิร์ตซ์ เมื่อนำผล 
การตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานกำหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพ
ของประชาชนและการรับรู้ (Reiher and Meister) พบว่า ผลการตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวประชาชนรู้สึก
ได้เพียงเล็กน้อยจนถึงเดือดร้อนรำคาญต่อประชาชน ซึ่งเมื่อตรวจสอบพื้นที่ค่าความสั่นสะเทือนเกิดจากรถบรรทุก 
4 ล้อที่แล่นผ่านพื้นที่โรงเรียน และเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร (ประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 พบว่า 
ผลการตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวอยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบต่ออาคาร 
  ดังนั้น จะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนของชุมชนในพื้นที่   
 
6.2.5 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านคมนาคมขนส่งตลอดแนวเส้นทางของสะพานข้ามคลองดูและถนนที่เชื่อมโยง
เข้าสู่พื้นที่โครงการ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) และทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
ข้อมูลที่ทำการศึกษา ได้แก่ ปริมาณจราจร อุบัติเหตุ ความเสียหายของผิวทางและโครงสร้างทางผลการศึกษา
มีดังนี้ 
 
  1) ปริมาณจราจร 
   (1) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม)  
    ในปี พ.ศ. 2561 กรมทางหลวงชนบทได้ยุบรวมทางหลวงหมายเลข 416 เป็นทางหลวง
หมายเลข 404 ตำแหน่งสำรวจปริมาณจราจรบนถนนดังกล่าวที่อยู่ใกล้เคียงกับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 404 กับ
ทางหลวงชนบทสาย สต.3018 คือ กม.94+836 ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 
(ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) บริเวณ กม.94+836 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2563 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวง มีรายละเอียดดังนี้ 
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                     ก) ปี พ.ศ. 2560 ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) บริเวณ กม.88+727 
ซึ่งเป็นจุดตรวจนับปริมาณการจราจรที่อยู่ใกล้กับทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ซึ่งเป็นทางแยกถนนเข้าสู่
โครงการ ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณดังกล่าวในปี พ.ศ. 2560 พบว่า รถบรรทุกขนาด 4 ล้อ 
ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,355 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน 6,355 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 
5,833 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2561 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,562 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,657 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,301 คัน/วัน  
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2562 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,281 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน
7 คน 2,597 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,265 คัน/วัน  
    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2563 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,165 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,636 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,244 คัน/วัน    
   (2) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3002  
    ปัจจุบันกรมทางหลวงชนบทได้เปลี่ยนชื่อบัญชีสายทาง สต.3002 เป็นทางหลวงชนบท
หมายเลข สาย สต.3018 
   (3) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
บ้านวังตง-บ้านตันหยงละไน้ โดยจุดเริ่มต้นเร่ิมจากจุดบรรจบทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) ผ่านบ้านวังต ง 
บ้านท่าศาลา บ้านราไว จนสิ้นสุดที่บ้านตันหยงละไน้ มีระยะทาง 10.5 กิโลเมตร ปัจจุบันถนนดังกล่าวเป็น
ถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทางทั้งสองฝั่ง ผลการรวบรวมสถิติข้อมูลการจราจรบนทางหลวงชนบท
สาย สต.3018 แยกทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) (กม.ที่ 12+250) - บ้านท่าศาลา - บ้านตันหยงละไน้ 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2563 จากสำนักงานทางหลวงชนบทที่ 12 (สงขลา) มีรายละเอียดดังนี้  
        ก) ปี พ.ศ. 2560 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2560 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,958 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางมากที่ สุด 2,403 คัน/วัน รองลงมา เป็น
รถยนต์นั่ง 1,426 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 82 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 35 คัน/วัน และรถ
โดยสารขนาดใหญ่ 12 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2561 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,796 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 2,976 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,657 คัน/วัน รถโดยสารขนาดใหญ่ 83 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 55 คัน/วัน และ
รถบรรทุก 10 ล้อ 25 คัน/วัน 
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2562 พบว่า  
มีปริมาณจราจรรวม 4,770 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 3,024 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,670 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 68 คัน/วัน และรถบรรทุก 10 ล้อ 5 คัน/วัน 
และรถโดยสารขนาดใหญ่ 3 คัน/วัน 
    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2563 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,576 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,809 คัน/วัน รองลงมา เป็น
รถยนต์นั่ง 1,701 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 50 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 11 คัน/วัน และรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 5 คัน/วัน  
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    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2563 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,576 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,809 คัน/วัน รองลงมา
เป็นรถยนต์นั่ง 1,701 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 50 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 11 คัน/วัน และ
รถโดยสารขนาดใหญ่ 5 คัน/วัน  
 
  2) ข้อมูลอบุัติเหตุ 
   (1) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
จากระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือน
มีนาคม พ.ศ. 2565 พบว่า มีอุบัติเกิดขึ้น จำนวน 39 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 43 ราย และเสียชีวิต 6 ราย รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 5.5.5-3  
   (2) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 

    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 จากระบบรายงานอุบัติเหตุ
บนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2565 พบว่า 
มีอุบัติเกิดขึ้นจำนวน 5 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 4 ราย และเสียชีวิต 2 ราย  
 

  3) ข้อมูลความเสียหายของถนนจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ของโครงการ  
   ผลการรวบรวมข้อมูลความเสียหายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างมายังพื้นที่โครงการ จาก
สำนักงานก่อสร้างโครงการ พบว่า เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 
เดิม) และทางหลวงชนบท สาย สต.3018 เป็นเส้นทางสายหลักในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง มีรถบรรทุก 6 ล้อ วิ่งเข้า-ออก
ประมาณ 3 คัน/สัปดาห์ ผลจากการรวบรวมข้อมูลความเสียหายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ตลอดแนวเส้นทาง 
พบว่า ไม่มีวัสดุตกหล่นหรือผิวจราจรเสียหายจากการขนส่งและไม่มีประชาชนร้องเรียนจากกิจกรรมดังกล่าว 
 
6.2.6 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วม 
 
           การติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วมบริเวณท่อลอดตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ข้อมูลที่ทำการศึกษา ได้แก่ สภาพการระบายน้ำของอาคารระบายน้ำ สภาพปัญหาน้ำท่วมขังและการไหล
ของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ การติดตามตรวจสอบในช่วงระหว่างวันที่ 9-12 กันยายน พ.ศ. 2563 ช่วงวันที่ 
2-4 ตุลาคม พ.ศ. 2563 และวันที่ 27 เมษายน พ.ศ. 2564 
  กิจกรรมการก่อสร้างอยู่ระหว่างดำเนินการในช่วง กม.0+000 ถึง กม.0+599 เป็นการเปิดหน้าดิน 
ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำบริเวณสองข้างทางช่วงบริเวณ กม.0+000 ถึง กม.0+599 พบว่า 
โครงการขุดร่องระบายน้ำขนาดกว้าง 1.0 เมตร ลึก 1.0 เมตร ตลอดแนวยาวสองข้างทาง รวมทั้งได้วางท่อระบายน้ำ
แล้ว จำนวน 5 จุด ดังนี้ 
 
  1) จุดที่ 1 บริเวณ กม.18+398.720 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018)  
   โครงการได้ยกเลิกการวางท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.6 เมตร ความยาว 18.50 เมตร จำนวน 
1 ท่อ  
 
  2) จุดที่ 2 บริเวณ กม.18+405.00 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018)  



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 6-15  

  2) จุดที่ 2 บริเวณ กม.18+405.00 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018)  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ำในตำแหน่งใหม่ แทนจุดที่ยกเลิก เพื่อขยับตำแหน่งใหม่ให้สอดคล้อง
ตามการออกแบบของถนนโครงการ และช่วยเพิ่มพื้นที่ในการระบายน้ำ โดยวางท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 
1.00 เมตร ความยาว 18.00 เมตร จำนวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้กำหนดตำแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการระบายน้ำในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ 
พบว่า ท่อระบายน้ำไม่ชำรุดเสียหายและสามารถระบายน้ำได้ดี 
 
  3) จุดที่ 3 บริเวณ กม.0+019.759  
   ท่อกลมเดิมมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.00 เมตร ความยาว 8.00 เมตร จำนวน 1 ท่อ ทางโครงการ
ได้ต่อความยาวท่อทางด้านซ้าย ยาว 1.00 เมตร และต่อท่อด้านขวา ยาว 3.00 เมตร พร้อมก่อสร้างกำแพง
คอนกรีตเสริมเหล็กกันน้ำกัดเซาะทั้ง 2 ด้าน เนื่องจากโครงการได้กำหนดตำแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพใน
การระบายน้ำในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิง่ขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบวา่ 
ท่อระบายน้ำไม่ชำรุดเสียหายและสามารถระบายน้ำได้ดี  
 
  4) จุดที่ 4 บริเวณ กม.0+250.00  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ำในตำแหน่งใหม่ เป็นท่อกลม ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 
11.00 เมตร จำนวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้กำหนดตำแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำ
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ำ
ไม่ชำรุดเสียหายและสามารถระบายน้ำได้ดี 
 
  5) จุดที่ 5 บริเวณ กม.0+490.00  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ำในตำแหน่งใหม่เป็นท่อกลม ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 
14.00 เมตร จำนวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้กำหนดตำแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำ
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ำ
ไม่ชำรดุเสียหายและสามารถระบายน้ำได้ดี 
 
6.2.7 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
 
       การติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคมทำการสัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถามสำรวจจากตัวแทน
ของครัวเรือนในชุมชนที่อยู่บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จำนวน 312 ตัวอย่าง ข้อมูลที่จะทำการสำรวจด้าน
เศรษฐกิจ-สังคมที่สำคัญ ได้แก่ สภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจ-สังคม การรับรู้ข่าวสารเก่ียวกับโครงการ ผลกระทบที่
เกิดขึ้นในระยะก่อสร้างและความคิดเห็นต่อโครงการ ปัญหาที่ได้รับและข้อเสนอแนะ ผลการศึกษามีรายละเอียด
ดังนี้  
 
  1) ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างตลอดแนวเส้นทางเข้าสู่พื้นที่โครงการ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ 

    - ด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าสร้างความเจริญในชุมชน เพิ่มความ
สะดวกสบายในการเดินทาง ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง และได้รับความปลอดภัยในการเดินทาง 
รองลงมา ทำให้มีนักท่องเที่ยวเพิ่มมากข้ึน ร้อยละ 69.74 และราคาที่ดินสูงขึ้น ร้อยละ 50.00 
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 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 
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    -  ด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าไม่มีผลเสีย ร้อยละ 98.68 และไม่
แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 1.32 

    - การประชาสัมพันธ์/ชี้แจงข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่า
โครงการไม่จำเป็นต้องมีการประชาสัมพันธ์/ชี้แจงข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม เพราะข้อมูลมีการประชาสัมพันธ์เพียงพอ
แล้ว ร้อยละ 98.68 และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 1.32 ในกรณีที่มีการประชาสัมพันธ์/ให้ข้อมูลข่าวสาร
โครงการเพิ่มเติม รูปแบบหรือวิธีที่เหมาะสมที่ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ต้องการ คือ แจ้งข้อมูลข่าวสารผ่านผู้แทน/
ผู้นำชุมชน ร้อยละ 93.42 รองลงมา ประกาศหอกระจายเสียง/วิทยุชุมชน ร้อยละ 56.58 และทำจดหมายข่าว/
เอกสารประชาสัมพันธ์แจ้งต่อประชาชนโดยตรง ร้อยละ 50.00 

   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการอยู่ในระดับมาก 
ร้อยละ 43.42 รองลงมา มีความพึงพอใจระดับปานกลาง ร้อยละ 28.95 และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 27.63 
โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการที่จะให้ดำเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อ
ชุมชน ดังนี้ 
    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็วๆ ตามเวลาที่กำหนด ร้อยละ 86.84 
    -  ต้องการให้รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 86.84 
    -  ต้องการให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 60.53 
    - ต้องการให้ควบคุมความเร็วรถบรรทุกอย่างเข้มงวด รอ้ยละ 1.32 
    -  ไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 11.84 
 
  2) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านตันหยงละไน้ 
   (1)  ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    - ด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าช่วยสร้างความเจริญในชุมชน ร้อยละ 
57.78 รองลงมา เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 50.37 และขนส่งสินค้าสะดวกขึ้น ร้อยละ 38.52
    - ด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าไม่มีผลเสีย ร้อยละ 53.33 รองลงมา 
ทำให้เกิดฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง ร้อยละ 22.96 และมีปริมาณรถยนต์เพิ่มขึ้น ร้อยละ 22.22 
แนวทางแก้ไขหรือแนวทางลดผลกระทบด้านผลเสียที่เกิดจากโครงการในช่วงระยะก่อสร้าง คือ ดูแลคนงานและ
เพิ่มความเข้มงวดให้อยู่ในกฎระเบียบ ร้อยละ 58.73 รองลงมา จำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 
ร้อยละ 52.38 และฉีดพรมน้ำลดฝุ่น ร้อยละ 30.16 

    - การประชาสัมพันธ์/ชี้แจงข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติมผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่า
โครงการไม่จำเป็นต้องมีการประชาสัมพันธ์/ชี้แจงข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม เพราะมีข้อมูลการประชาสัมพันธ์เพียงพอ
แล้ว ร้อยละ 62.22 และจำเป็น เพราะข้อมูลน้อยไป ร้อยละ 36.30 ในกรณีที่มีการประชาสัมพันธ์/ให้ข้อมูล
ข่าวสารโครงการเพิ่มเติม รูปแบบหรือวิธีที่เหมาะสมที่ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ต้องการ คือ บอร์ดประชาสัมพันธ์ใน
สถานที่สาธารณะ ร้อยละ 46.67 รองลงมา แจ้งข้อมูลข่าวสารผ่านผู้แทน/ผู้นำชุมชน ร้อยละ 26.67 และจัด
ประชุมชี้แจงประชาชน ร้อยละ 17.78 

   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการอยู่ในระดับมาก 
ร้อยละ 94.81 และมีความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 5.19 โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการ 
ที่จะให้ดำเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 6-17  

    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็วๆ ตามเวลาที่กำหนด ร้อยละ 99.26  
    -  ต้องการให้จำกัดความเร็วรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ร้อยละ 5.19 
    -  ต้องการให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 4.44 
    - ต้องการให้รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 0.74 
 
  3) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    - ด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าเพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง 
รองลงมา สร้างความเจริญในชุมชน ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง และร้านค้าขายของดีขึ้น/มีรายได้
เพิ่มขึ้น ในอัตราส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 96.04 และได้รับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน มีการกระจายรายได้สู่
ท้องถิ่น และขนส่งสินค้าสะดวกขึ้น ในอัตราส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 95.05  
    - ด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่ารถแล่นด้วยความเร็ว ร้อยละ 81.19 
และมีความคิดเห็นว่าไม่มีผลเสีย ร้อยละ 18.81 แนวทางแก้ไขหรือแนวทางลดผลกระทบด้านผลเสียที่คาดว่าจะ
เกิดจากโครงการในช่วงระยะก่อสร้างคือจำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ ์

    - การประชาสัมพันธ์/ชี้แจงข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม ความคิดเห็นว่าโครงการไม่จำเป็นต้องมี
การประชาสัมพันธ์/ชี้แจงข้อมูลข่าวสารเพิ่มเติม เพราะข้อมีมูลมีการประชาสัมพันธ์เพียงพอแล้ว ร้อยละ 99.01 
และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 0.99 ในกรณีที่มีการประชาสัมพันธ์/ให้ข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม รูปแบบ
หรือวิธีที่เหมาะสมที่ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดต้องการ คือ จัดประชุมชี้แจงประชาชน ร้อยละ 99.011 และแจ้งข้อมูล
ข่าวสารผ่านผู้แทน/ผู้นำชุมชน ร้อยละ 0.99 

   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการอยู่ในระดับมาก 
ร้อยละ 99.02 รองลงมา ความพึงพอใจอยู่ในระดับปานกลาง ร้อยละ 0.98 โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะ
เพิ่มเติมตอ่โครงการที่จะให้ดำเนินการเพือ่ให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 61.76 

    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่กำหนด ร้อยละ 37.25 

    -  ต้องการให้สร้างเสร็จก่อนเวลาที่กำหนด ร้อยละ 0.98 
   
6.2.8 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย พื้นที่ก่อสร้างและที่พักคนงานก่อสร้าง 
ข้อมูลที่ทำการศึกษา ได้แก่ การใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล และสภาพอนามัยสิ่งแวดล้อม ได้แก่ 
น้ำดื่ม-น้ำใช้ การกำจัดขยะ การกำจัดสิ่งปฏิกูล และการระบายน้ำทิ้ง ผลการติดตามตรวจสอบด้านสภาพ
สาธารณสุขและอาชีวอนามัย พบว่า กรมทางหลวงได้ว่าจ้างผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการก่อสร้างสะพานคลองดู 
เริ่มสัญญาตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม 2563 จนสิ้นสุดสัญญาวันที่ 11 มีนาคม 2566 รวมระยะเวลา 1,045 วัน 
ทางผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัดสร้างบ้านพักคนงานไว้ที่บ้านขอนคลาน ตำบลขอนคลาน อำเภอทุ่งหว้า จังหวัดสตูล 
ปัจจุบันมีคนงานเข้าพักอาศัยประมาณ 35 คน การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมภายในบ้านพักคนงาน  
  1) ห้องน้ำ-ห้องส้วมภายในบ้านพักของตนเอง และห้องน้ำ-ห้องส้วมรวม จำนวน 10 ห้อง ซึ่งเพียงพอ
ต่อคนงาน ปริมาณน้ำเสียจะระบายลงสู่บ่อเกรอะ-บ่อซึม  



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 6-18  

  2) การจัดการด้านขยะ ผู้รับเหมาก่อสร้างได้วางถังรองรับขยะมูลฝอยแยกประเภท กระจายไว้ตามจุด
ต่างๆ ภายในบริเวณบ้านพักคนงาน อย่างน้อย 2 ชุด ปริมาณขยะที่สามารถนำกลับมาใช้ได้จะขายให้แก่ผู้รับซื้อ
ต่อไป ส่วนปริมาณขยะที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ได้ จะนำไปทิ้งที่ถังขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลแหลมสน 
  3) ปริมาณน้ำดื่มและน้ำใช้ ผู้รับเหมาก่อสร้างได้เตรียมน้ำดื่มบรรจุขวดให้แก่คนงาน ส่ วนน้ำใช้จาก
การซื้อน้ำมากักเก็บไว้ในบ่อคอนกรีต ซึ่งปริมาณน้ำใช้เพยีงพอ 3 วัน 
  4) กรมทางหลวงชนบทร่วมกับผู้รับเหมาก่อสร้าง ได้ประสานขอความร่วมมือจากสำนักงานสาธารณสุข
อำเภอละงู จังหวัดสตูล เข้ามาตรวจสอบการและอบรมใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลและอาชีวอนามัย
ในการทำงาน เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2565 
  5) ปัจจุบันในพื้นที่ไม่มีแหล่งโรคระบาดต่างๆ ภายในบ้านพักคนงานและบริเวณใกล้เคียง 
 
6.2.9 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ำ 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ำบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู ข้อมูลที่ทำการศึกษา
สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน้ำจำแนกตามประเภทของเรือ ความถี่ สาเหตุ และลักษณะความรุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ ผลการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ำ พบว่า ตั้งแต่เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2564 ถึงเดือน
พฤษภาคม พ.ศ. 2565 ไม่พบการเกิดอุบัติเหตุ การสัญจรทางน้ำในคลองย่านซื่อและคลองดู เนื่องจากยังไม่มี
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานในคลองดู 
 
6.2.10 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน 
 
  ผลการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน เมื่อวันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 
ผลการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน เมื่อวันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 มีพื้นที่
ครอบคลุมบริเวณตอม่อสะพานและบริเวณพื้นที่เหนือน้ำ และท้ายน้ำจากสะพานออกไปข้างละ 150 เมตร รวม
ระยะทางทั้งสิ้นอย่างน้อย 300 เมตร และดำเนินการสำรวจค่าระดับความลึกท้องน้ำ พบว่า ค่าระดับความลึก
บริเวณขอบฝั่งด้านตะวันตกอยู่ที่ระดับ +0.90 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลางค่าระดับความลึกบริเวณขอบ
ฝั่งด้านตะวันออกอยู่ที่ระดับ 0.15 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลาง ค่าระดับความลึกบริเวณพื้นที่ที่จะก่อสร้าง
ตอม่อสะพานอยู่ที่ประมาณ -4.60 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลาง ผลการศึกษาค่าระดับความลึกท้องน้ำ
ต่ำสุดอยู่ที่ประมาณ -5.90 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลาง 
 
6.3  ข้อเสนอแนะต่อโครงการ  
   
  1) ด้านการประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการต่อประชาชน 
   สืบเนื่องจากผลการติดตามการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการร่วมกับการสอบถามความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างที่ได้รับผลกระทบโดยตรงและโดยอ้อมจากกิจกรรม
ของโครงการ พบว่า กลุ่มตัวอย่างมีข้อสงสัยในความก้าวหน้าของโครงการ เพราะตามข้อมูลในแผ่นพับประชาสัมพันธ์
โครงการที่ได้รับในช่วงแรกที่โครงการเริ่มก่อสร้าง และในป้ายประชาสัมพันธ์โครงการที่ติดตั้งไว้บริเวณจุดเริ่มต้น
โครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ ได้แจ้งแผนการก่อสร้างโครงการ แต่ภายหลังกลุ่มตัวอย่างมีความคิดว่ากิจกรรม
งานก่อสร้างโครงการมีความล่าช้า ไม่มีความคืบหน้าเท่าที่ควร จึงต้องการทราบความก้าวหน้าหรือความล่าช้าของ
งานที่เกิดขึ้น โดยกลุ่มตัวอย่างมีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการ คือ 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 6-19  

   (1) ผู้รับเหมาก่อสร้างควรจัดทำจดหมายข่าวหรือเอกสารประชาสัมพันธ์แจ้งประชาชนโดยตรง 
เนื่องจากมีบางกิจกรรมที่อาจมีผลต่อผู้ใช้เส้นทางในชุมชนใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง 
   (2) ผู้รับเหมาก่อสรา้งควรติดตั้งบอร์ดประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลในชุมชนเกี่ยวกับความก้าวหน้า
โครงการ และระยะสิ้นสุดการปฏิบัติงานที่เป็นปัจจุบัน 
   (3) ผู้รับเหมาก่อสร้างควรให้ข้อมูลสาเหตุของก่อสร้างล่าช้าและวิธีการในการดำเนินการแก้ไข
ปัญหาที่ผ่านมา 
 
  2) ด้านการก่อสร้างโครงการ 
   สืบเนื่องจากผลการติดตามความก้าวหน้าของสภาพพื้นที่โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง พบว่า
ชว่งบริเวณกิโลเมตรที่ 0+500 ถึงกิโลเมตรที่ 1+200 ประชาชนได้ใช้ถนนในโครงการเป็นเส้นทางข้ามคลองดูจาก
ฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะข้ามคลองดูไป-มายังบ้านตันหยงละไน้ ทั้งนี้ สภาพผิวจราจรยังคงอยู่ระหว่างก่อสร้าง รวมทั้งมี
การวางวัสดุก่อสร้างไว้บนเขตทาง และเพื่อเป็นการป้องกันอันตรายที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชน ทางที่ปรึกษามี
ข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการ คือ  
   ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วกระดกและวางเครื่องกีดขวางกั้น ไม่ให้ประชาชนเข้ามาใช้พื้นที่
ก่อสร้าง และ/หรือกำหนดเส้นทางรถให้ขัดเจนเพื่อป้องกันอันตรายและอุบัติเหตุต่อตนเองและทรัพย์สิน 
 
 




